ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DE SANTA CATARINA
ESTADO-MAIOR GERAL (Florianépolis)

DIRETRIZ OPERACIONAL N° 28 Floriandpolis, 16 de janeiro de 2023.

OPERAGOES COM SISTEMAS DE AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADAS - RPAS
(DRONES)

Identificacdo: Dtz Op N° 28-CmdoG

Classificagao: Operacional Permanente — OSTENSIVA

Assunto: Dispde sobre as operagcdes com Sistemas de Aeronaves Remotamente
Pilotadas - RPAS (drones) no Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Santa
Catarina (CBMSC).

Versao: Segunda (V2)

Comissao:’ Portaria N° 150/CBMSC, de 14/03/2022.
Ato Adm.: Resolugao N° 1-23-CmdoG
1 OBJETIVOS

a) Definir, regular e orientar a atuacao das Aeronaves Remotamente Pilotadas - RPAS (drones)
em operagoes do CBMSC.

b) Definir, regular e orientar a atuacao dos EISub (BBM, PBM e/ou GBM) quando do emprego de
RPAS (drones) em operagdes de apoio ao servico bombeiro militar, de seguranga publica e defesa
civil.

2 REFERENCIAS

a) BRASIL. ANAC. Requisitos Gerais para Aeronaves Nao Tripuladas de Uso Civil. RBAC-E
n° 94, Brasilia, 2009.

b) BRASIL. Manual do Usuario, Sistema SISANT (ANAC). Brasilia, sd.

c) BRASIL. ANAC. Procedimentos para elaboracdo e utilizagao de avaliagao de risco
operacional para operadores de aeronaves nao tripuladas. IS N° E94-003. Brasilia, 2017.

d) BRASIL. Comando da Aeronautica. DECEA. ICA 100-12 — Regras do Ar. Brasilia, 2016.

e) BRASIL. Comando da Aeronautica. DECEA. ICA 100-40 — Aeronaves Néao Tripuladas e o
Acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro. Brasilia, 2020.

f) BRASIL. Comando da Aeronautica. DECEA, MCA 56-3 - Aeronaves Nao Tripuladas Para Uso
Em Proveito Dos Orgéos Ligados Aos Governos Federal, Estadual ou Municipal. Brasilia,
2020.

3 DEFINIGOES DE TERMOS

a) AFTER J12: depois de chegar ao quartel.

b) AFTER LANDING: depois de pousar.

¢) AFTER TAKE-OFF: depois de decolar.

d) ANAC: Agéncia Nacional de Aviacao Civil.

e) BEFORE J11: antes de iniciar o deslocamento para o quartel.

'Comissdo: Cap BM Pedro Cabral REIS da Silva, Cb BM Manoel FERRO Ferreira e Sd 12 C BM Renato
Augusto MERTINS
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f) BEFORE LANDING: antes de pousar.

g) BEFORE STARTING: antes de ligar.

h) BEFORE TAKE-OFF: antes de decolar.

i) BVLOS: Além da Linha de Visada Visual Direta.

j) COBOM: Central de Operag¢des Bombeiro Militar.

k) DECEA: Departamento de Controle do Espaco Aéreo.

I) Diario de voo: documento fornecido pela Camara Técnica de Operagées com RPAS do CBMSC.
m) EVLOS: Linha de Visada Visual Estendida.

n) ICA 100-40: Instrugdo do Comando da Aeronautica.

o) Orgao ATS: Orgéo de controle de trafego aéreo.

p) PRE-FLIGHT: pré voo.

q) REA: Rotas especiais de aeronaves.

r) REH: Rotas especiais de helicopteros.

s) Registro de voo e registro de Defeitos e Manutengdes: documento fornecido pela Camara
Técnica de Operacdes com RPAS.

t) RPA: aeronave remotamente pilotada, drone.

u) VLOS: Linha de Visada Visual Direta.

4 EXECUGCAO
4.1 Da coordenacao geral da atividade com RPA:

A coordenacgao-geral da atividade com RPA esta afeta ao Subcomandante-Geral do CBMSC, por
meio de uma equipe composta por bombeiros militares ligados a Camara Técnica de Operacdes
com RPAS (drones), subordinada a Coordenadoria de Atividades Aéreas, com a fungao de
coordenar e orientar as atividades de capacitagdo, recertificagdo e expansao do servigo e,
principalmente, assessorar os comandos de OBMs, objetivando o desenvolvimento de um servigo
integrado e eficiente.

4.2 Da coordenacao operacional da atividade com RPA

a) A coordenagao operacional da atividade com RPA esta subordinada a Camara Técnica de
Operagées com RPAS do CBMSC a qual fiscalizara os servigcos em cada OBM onde se encontra
implantado o servigo.

b) Cabe ao BBM/OBM que possua aeronave e pilotos formados as fungdes de coordenagéo das
atividades operacionais locais, a aquisicdo de aeronaves e acessOrios necessarios para a
operagao (conforme documentos fornecidos e padronizados pela Camara Técnica), o registro e
controle dos atendimentos prestados, o gerenciamento dos recursos e a fiscalizagdo da execugéo
destes.

c) O BBM ou a OBM deve ter um plano de chamada dos pilotos, e que este esteja organizado e
atualizado com informagdes de afastamentos, de forma a garantir o revezamento de acionamento
e que haja continuamente pilotos remotos em condi¢cbes de atuar em missdes da circunscrigao.

d) O BBM ou a OBM deve criar e administrar um grupo de acionamento online para pronta
resposta, contendo contatos dos chefes de socorro, oficiais de dia, centrais de operagdes e pilotos
remotos. A abrangéncia do grupo sera definida pela estrutura organizacional interna de cada
batalh&o, podendo entdo ser por nivel de OBM ou BBM.

e) O piloto deve dispor de seu servigo, no minimo, 1h por semana para que possa realizar os
checklists de operagao com a RPA (CONDITIONS FLIGHT CHECKLIST) e eventuais
manutencbes ou treinamentos necessarios a fim de manter a aeronave e as baterias em
condi¢bes de pronto emprego.

4.3 Das competéncias do comandante da operagao em ocorréncias de grande vulto e/ou de
situagoes criticas ou comandante da guarnig¢ao de servigo:

Repassar a ocorréncia, seus objetivos e prioridades, aos pilotos de aeronaves em todas as etapas
do ciclo operacional para que o piloto remoto possa executar e repassar as informacoes e dados,
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sendo a palavra final sobre as possibilidades de voos do piloto remoto, ndo podendo este ser
obrigado a voar caso informe que ndo exista condi¢des para executar um voo seguro.

4.4 Das competéncias-gerais da guarnig¢ao de servigo

a) Repassar a ocorréncia, seus objetivos e prioridades, aos pilotos e aeronaves em todas as
etapas do ciclo operacional para que o piloto remoto possa executar as missdes, sendo a palavra
final sobre as possibilidades de voos do piloto remoto, nao podendo este ser obrigado a voar caso
informe que nao exista condigbes para executar um voo seguro.

b) Propiciar que o piloto remoto, caso seja membro da guarnicdo de servigo, possa ter no minimo
1h por dia de dedicacao exclusiva para efetuar manutencées e treinamentos com a RPA a fim de
manter a aeronave e as baterias em condi¢cdes de pronto emprego.

4.4.1 Das competéncias do piloto remoto quando em servigo na guarnigdo ou quando acionado:

a) Realizar o checklist intitulado CONDITIONS FLIGHT CHECKLIST, que estd na pasta da
aeronave onde fica o Diario de Voo, sempre que assumir o servigo diario como piloto remoto.

1. Caso a OBM néo possua pilotos remotos diariamente de servigo devera prever um calendario
semanal com a realizagdo do checklist acima uma vez por semana a fim de manter a aeronave e
as baterias em condi¢des de pronto emprego.

b) Informar ao Chefe de Socorro a disponibilidade da aeronave para insergéo no sistema E-193.

c) Repassar as informagdes de ocorréncias finalizadas no grupo de acionamento.

d) Finalizar no sistema E-193 as ocorréncias em que atuou com a RPA.

e) Realizar demonstragao e treinamentos com a guarnigdo, a0 menos uma vez por més.

4.4.2 Das competéncias do Chefe de Socorro:

a) Cadastrar a aeronave no sistema E-193 junto com as demais viaturas da guarnig¢ao e informar
nos canais de comunicagao do servico.

b) Solicitar no grupo de acionamento a necessidade de piloto e/ou aeronave de outra OBM caso
nao disponha desse recurso em sua OBM.

4.5 Das ag¢oes desenvolvidas no ciclo operacional - prontidao

a) As operagdes com RPAS pelo CBMSC devem ser realizadas exclusivamente em:

1. treinamentos operacionais; e

2. operagcbes em atendimento de urgéncia/emergéncia a salvaguarda da vida humana, animal e
patrimoénio.

b) As RPA devem ser exclusivamente conduzidas por militares habilitados por cursos internos
especificos. E proibida a pilotagem por civis e por militares que ndo possuam o curso de piloto de
RPA do CBMSC.

c) Todos os pilotos, ao realizarem as operagbes, devem solicitar liberagdo de voo no Sistema
SARPAS, bem como realizar contato prévio com érgédo ATS ou com o DTCEA quando necessario.
d) As demais operacgdes, desde que autorizadas pelo Comando do CBMSC, tais como de
flmagem em solenidades entre outras de comunicacdo social e/ou sem cunho de
urgéncia/emergéncia devem ser realizadas a luz da ICA 100-40. O ndo cumprimento dessa norma
enseja responsabilizacido aos pilotos remotos.

e) Observar todos os parametros contidos no Anexo A.

f) Se a RPA nao for a prova d’agua, ndo devem ser efetuadas missdes enquanto estiver chovendo.
g) Observar os checklists contidos no Diario de Voo (Documento Fornecido pela Camara Técnica
apos a realizagao dos cadastros da RPA na ANAC e no DECEA).

4.6 Das ag¢oes desenvolvidas no ciclo operacional - acionamento

a) O piloto remoto pode ser acionado via grupo online de acionamento ou ligagéo, via COBOM ou
por solicitacdo do Chefe de Socorro ou Oficial de Dia.

¢))
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b) O piloto remoto deve verificar se ja foi gerada ocorréncia e, caso negativo, solicitar que seja
gerada ocorréncia no sistema E-193.

c) Em casos de operacdes especiais que ensejam a necessidade de descumprimento dos
parametros de voo contidos no Anexo, deve ser mantido contato bilateral com o 6rgao ATS
responsavel pelo espaco aéreo envolvido, por meio de telefonia fixa ou celular, utilizando os
contatos disponibilizados.

d) Informar, por ocasiao do contato telefénico com 6rgao ATS, os dados abaixo relacionados:

1. tipo de operacéo a ser realizada;

2. horario estimado de inicio da operagao com a RPA,;

3. coordenada do ponto de decolagem da RPA;

4. referéncia visual da posicao de decolagem ou da area em que sera realizado o voo da RPA; e
5. necessidade da utilizagdo de telefones da localidade em que ocorre o atendimento ou telefone
celular particular de algum membro da equipe da RPA.

e) Sao necessarias autorizagbes e/ou coordenacdes para 0 acesso ao espago aéreo em areas
determinadas pelas autoridades competentes, de sobrevoo restrito ou proibido.

4.7 Das a¢oes desenvolvidas no ciclo operacional — resposta

a) Observar em que tipo de zona a missao sera executada, zona urbana ou zona rural, pois para
cada uma existem parametros diferentes que devem ser observados e que estdo contidos no
Anexo A.

b) Devem ser observados os limites inferiores referentes as altitudes das Rotas Especiais de
Helicopteros (REH) e Aeronaves (REA), nao os ultrapassando. Caso haja alguma construgao, na
area de operagao, cuja elevacgao seja superior a 200ft (60m), a RPA podera ascender até o limite
desta construcéo.

c) A operagao deve ser realizada exclusivamente em VLOS ou EVLOS, sendo apenas permitido o
BVLOS momentaneamente para realizacdo de manobras pontuais € que sejam de extrema
importancia ou relevancia para o desenvolvimento da misséo.

d) O local destinado as atividades de pouso e decolagens da RPA deve ser restrito aos militares
diretamente envolvidos na operacao da RPA e devera ser identificado e isolado.

e) O piloto deve executar os checklists PRE-FLIGHT, BEFORE STARTING, BEFORE TALKE-OFF
e AFTER TAKE-OFF, que estado na pasta da aeronave onde fica o Diario de Voo.

f) Ao ser observada toda e qualquer movimentagao referente a aviacao tripulada e que venha a
conflitar com a area de voo da RPA, o piloto remoto deve interromper imediatamente a operagao,
evitando o compartilhamento do espacgo aéreo entre a RPA e aeronaves tripuladas, exceto para as
ocasides em que seja realizada uma estreita coordenacgao entre os 6rgéos especiais envolvidos.
g) Deve ser evitado o sobrevoo sobre pessoas que ndo estejam envolvidas, direta ou
indiretamente, nas operacoes.

4.8 Das a¢oes desenvolvidas no ciclo operacional finalizagao/desmobilizagao

a) Informar ao 6rgao ATS, quando tiver sido necessario o contato com ele, o fim da operagdo com
uso da RPA.

b) Fazer inspecao da RPA e seus componentes para verificagdo de possiveis avarias.

c¢) Retirar a bateria e colocar o protetor de camera.

d) Observar o checklist BEFORE J11, que esta na pasta da aeronave onde fica o Diario de Voo.

e) Realizar o preenchimento do Registro de Voo €, em caso de avarias na RPA, do Registro de
Defeitos e Manutengdes no Diario de Voo da respectiva aeronave.

f) Realizar, ao chegar no quartel, o checklist AFTER J12, que esta na pasta da aeronave onde fica
o Diario de Voo.

5 DOS MATERIAIS NECESSARIOS
5.1 Equipamentos de protec¢ao individuais (EPI):

a) Oculos de sol; e
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b) Protetor solar.
5.2 Ferramentas, equipamentos e acessorios:

a) Landpad,

b) Smartphone com conexao de internet;

¢) Conjunto de manuntengao;

d) Cartdao de memoaria no formato micro SD;

e) Carregadores de bateria, controle e celular; e
f) Baterias extras.

6 PRESCRIGOES DIVERSAS

a) E de responsabilidade da Camara Técnica a construgédo de todos os termos de referéncia
necessarios a aquisicao de RPAS e seus acessoérios no CBMSC.

b) As OBMs que quiserem adquirir RPAS e acessorios deverao solicitar para a Camara Técnica a
indicagdo de quais aeronaves sdo recomendadas e o fornecimento dos Termos de Referéncia
delas.

c) Somente militares devidamente capacitados nos cursos de formacdo de pilotos remotos de
RPAS do CBMSC estao autorizados a pilotar as RPA do CBMSC ou RPAS em operacgdes do
CBMSC.

d) Os contatos com os membros da Camara Técnica devem ser mantidos por meio de nota
eletrbnica no email coordrpa@cbm.sc.gov.br.

7 ANEXOS

Anexo A: Parametros minimos de seguranca a serem observados durante as operagdes.
Anexo B: Definicao de termos e abreviaturas.

Floriandpolis, 16 de janeiro de 2023.

Coronel BM FABIANO DE SOUZA
Comandante-Geral do CBMSC
(assinado digitalmente)
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ANEXO A

PARAMETROS MIiNIMOS DE SEGURANGA A SEREM OBSERVADOS DURANTE AS

OPERACOES
PARAMETROS OPERACAO 1 OPERACAO 2
Qual a Zona a ser utilizada? o
) ZONA URBANA ZONA RURAL
Zona Urbana (Item 1.4.1.41)
(Tiem 1.4.1.41) (Item 1.4.1.400)
Zona Rural (Item 1.4.1.40)
Vai operar em Zona de Aproximagio Naio operar até 2 km - 2%
ou de Dtcnlagr:m? (Trem 1.4.1.39) De? a5 km - Até 40 m AGL™ 2y
Operagiio préxima a aerddromo e fora da Nao operar até 500 m horizontais !ins dreas de operacies dos
Zona de Aproximagio ou de aerodromos.
Decolagem De 500 m até 2 km de distincia - Até 60 m AGL!"- 2%
Operacio nas demais dreas Até 120 m AGL!- 1R Até 60 m AGL'" =
Tipo de operagio VLOS (Ttem 1.4.1.26)
Afastamento de pessoas NAO APLICAVEL'™

OBRIGATORIA, EM CASO DE SER NECESSARIO DESCUMPRIR

Coordenacio com Orgdo ATS QUALQUER PARAMETRO ! 129

Solicitar ou Informar?

(A []PERA(;R[] TEM CARATER SIM - Somente INFORMAR

ESPECIAL E IMEDIATO E = . o =
—4 “I ) N
CUMPRE TODOS 08 NAQ — Solicitar AUTORIZACAQ

PARAMETROS?)

CIENCIA — IMEDIATO ™
Prazo para ciéncia ou autorizagdo por AUTORIZACAD — Até 45 minutos (7
parte do Orgio Regional o GAD — Até 45 minutos

Sendo necessdrio emitir NOTAM '™ — 18 dias corridos

A decisfio para a necessidade de emitir ou nio um NOTAM compete

NOTAM exclusivamente ao Orglio Regional responsdvel pela drea.
Andlise de Risco Operacional SIM - De acordo com o previsto na IS n® E94-003
Seguro NAO APLICAVEL — De acordo com o previsto no RBAC-E94 1%
Necessdrio ANATEL SIM 1

SIM (Conforme definido em legislagio da ANAC)
SISANT, Certidao de Cadastro, CAER etc.

Documento da Aeronave

Mecessirio SARPAS SIM (CPF DO OPERADOR E CNPI DO ORGAO REPRESENTADO)

(1) Caso seja necessario descumprir 0os parametros previstos, atentar para exigéncias
complementares.

(2) Exigéncia complementar: comunicagao bilateral com o 6rgéo ATS.

(3) Exigéncia complementar: realizar contato com o 6rgao regional.

(4) Exigéncia complementar: emissao de NOTAM.

(5) Aguardar a autorizagéo para a operacgao pretendida.

(6) Pelo carater especial da operagdo, no que se refere a competéncia do DECEA, deve-se
atentar para as restricdes impostas pelos demais 6rgaos competentes.

(7) Sera enviado um e-mail ao operador, relembrando suas responsabilidades. Tal mensagem
deve ser apresentada em caso de necessidade.

(8) Nos casos de ser necessaria a emissdao de NOTAM, a operagao deve ser solicitada com uma
antecedéncia minoma de 18 (dezoito) dias corridos.

(9) Para voos acima de 120 m (400 ft) a aeronave devera possuir outro documento que néo o
SISANT.

(10) Nao se aplica a necessidade do seguro para aeronaves pertencentes a entidades controladas
pelo estado, as chamadas orgénicas.
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ANEXO B
DEFINICOES DE TERMOS E ABREVIATURAS

a) AERODROMO: Area delimitada em terra ou na 4gua destinada para uso, no todo ou em parte,
para pouso, decolagem e movimentacdo em superficie de aeronaves; inclui quaisquer edificagbes,
instalagbes e equipamentos de apoio e de controle das operagbes aéreas, se existirem. Quando
destinado exclusivamente a helicépteros, recebe denominagao de heliponto.

b) AERONAVE: Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reagdes do ar
que nao sejam as reagdes do ar contra a superficie da terra. De acordo com o Cédigo Brasileiro
de Aeronautica (CBA), uma aeronave é um bem mdvel registravel para efeito de nacionalidade,
matricula, aeronavegabilidade, transferéncia por ato entre vivos, constituicido de hipoteca,
publicidade e cadastramento geral.

c) AERONAVE CIVIL PUBLICA: Aeronave civil, destinada ao servico do Poder Publico, inclusive
as requisitadas na forma da Lei. E o tipo de aeronave tratada por esta Circular.

d) AERONAVE DE ACOMPANHAMENTO: Aeronave tripulada capaz de acompanhar voos
experimentais de RPA, com a finalidade de transmitir informagdes a equipe de RPAS.

e) AERONAVE NAO TRIPULADA AUTOMATICA: Aeronave ndo tripulada que possibilita a
intervencdo do piloto, a qualquer momento, na condugédo e no gerenciamento do voo, mesmo
tendo os parametros e os perfis de voos conduzidos por sistemas computacionais.

f) AERONAVE NAO TRIPULADA AUTONOMA: Aeronave ndo tripulada que intencionalmente
nao possibilita a intervencao do piloto na condugéo e no gerenciamento do voo.

g) AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPA): Aeronave nao tripulada pilotada a partir de
uma estacgao de pilotagem remota, utilizada com propdsitos n&o recreativos.

h) ALCANCE VISUAL: Distancia maxima em que um objeto pode ser visto sem o auxilio de lentes
(excetuando-se lentes corretivas).

i) AREA PERIGOSA: Espaco aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual possam existir, em
momentos especificos, atividades perigosas para o voo de aeronaves.

j) AREA PROIBIDA: Espago aéreo de dimensdes definidas, sobre o territdrio ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é proibido.

k) AREA RESTRITA: Espaco aéreo de dimensdes definidas, sobre o territério ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é restringido conforme certas condi¢des definidas.

I) CARGA UTIL (PAYLOAD): Todos os elementos da aeronave ndo necessarios para o voo e
pilotagem, mas que s&o carregados com o proposito de cumprir objetivos de uma missao
especifica.

m) COBOM: Central de Operagdes Bombeiro Militar.

n) COMITE RPAS: Comissdo constituida por profissionais de trafego aéreo, dos efetivos do
DECEA, dos Orgéos Regionais (CINDACTA e SRPV-SP) e do ICEA, com a finalidade de analisar
e emitir pareceres acerca da viabilidade de utilizacdo do espaco aéreo por Sistemas de Aeronaves
Remotamente Pilotadas, bem como desenvolver estudos e atividades técnicas e operacionais
com o intuito de fomentar o segmento aeronautico dos Sistemas de Aeronaves Remotamente
Pilotadas com vistas a utilizagdo dos regulamentos de competéncia do DECEA e a integragéo
ATM.

o) CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO POR INSTRUMENTOS (IMC): Condigdes
meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade, distadncia de nuvens e teto, inferiores aos
minimos especificados para o voo visual.

p) CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO VISUAL (VMC)? : Condigdes meteoroldgicas,
expressas em termos de visibilidade, distancia de nuvens e teto, iguais ou superiores aos minimos
especificados.

gq) DETECTAR E EVITAR (DAA): Capacidade de ver, perceber ou detectar trafegos conflitantes e
outros riscos, viabilizando a tomada de a¢des adequadas para evita-los.

2 E a Unica aeronave que podera ser autorizada a compartilhar um espaco aéreo reservado para
uma RPA.
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r) DIARIO DE VOO: Compéndio de documentos padronizados desenvolvido e atualizado
constantemente conforme as normas vigentes e boas praticas de operagdo mais atuais, de forma
personalizada para cada modelo de aeronave, deve conter toda a documentagdo necessaria a
operagao, incluindo dentre outras: checklists de operagdo, lista de contatos telefénicos de
aerédromos e ATCs e Aeronaves da Seguranga Publica, esta Diretriz Operacional, registro de
voos, registro de falhas, incidentes e acidentes e suas manutencoes, certificado SISANT da RPA,
certificado de homologacao na ANATEL e checklist de materiais.

s) EQUIPE DE RPAS: Todos os membros de uma Equipe com atribuicbes essenciais a operacao
de um Sistema de Aeronave Remotamente Pilotada.

t) ENLACE DE PILOTAGEM?: Enlace entre a Aeronave Remotamente Pilotada e a Estagdo de
Pilotagem Remota para a condugado do voo. Este enlace, além de possibilitar a pilotagem da
aeronave, podera incluir a telemetria necessaria para prover a situagao do voo ao piloto remoto.

u) ESPACOS AEREOS ATS* Espacos aéreos de dimensdes definidas, designados
alfabeticamente, dentro dos quais podem operar tipos especificos de voos e para os quais sdo
estabelecidos os servigos de trafego aéreo e as regras de operacao.

v) ESPAGO AEREO CONDICIONADO: Espaco aéreo de dimensdes definidas, normalmente de
carater temporario, em que se aplicam regras especificas. Pode ser classificado como Area
Perigosa, Proibida ou Restrita.

w) ESPACO AEREO CONTROLADO? : Espago aéreo de dimensdes definidas, dentro do qual se
presta o servico de controle de trafego aéreo de conformidade com a classificacdo do espago
aéreo.

x) ESPACO AEREO DE ASSESSORAMENTO: Espaco aéreo de dimensdes definidas, ou rota
assim designada, onde se proporciona o servico de assessoramento de trafego aéreo.

y) ESPAGCO AEREO SEGREGADO: Area Restrita, publicada em NOTAM, onde o uso do espago
aéreo é exclusivo a um usuario especifico, ndo compartihado com outras aeronaves,
excetuando-se as aeronaves de acompanhamento.

z) ESTAGAO DE PILOTAGEM REMOTA (RPS): Componente do Sistema de Aeronave
Remotamente Pilotada contendo os equipamentos necessarios a pilotagem da Aeronave
Remotamente Pilotada.

aa) EXPLORADORS : Pessoa, organizagdo ou empresa que se dedica ou se propde a se dedicar
a

exploragao de aeronaves.

bb) FABRICANTE: Pessoa ou organizacdo que manufatura o RPA, criando-o a partir de
componentes e pegas. O Fabricante pode ou nao ter produzido os componentes do RPA.

cc) FALHA DE ENLACE DE PILOTAGEM?: Falha de enlace entre a Aeronave Remotamente
Pilotada e a Estagcdo de Pilotagem Remota (RPS) que impossibilite, mesmo que
momentaneamente, a sua pilotagem.

dd) NOTAM (Notice To Airmen)3: Aviso que contém informagéo relativa ao estabelecimento,
condicdo ou modificacdo de qualquer instalacdo aeronautica, servigo, procedimento ou perigo,
cujo pronto conhecimento seja indispensavel para o pessoal encarregado das operagdes de voo.
ee) OPERAGAO AUTONOMA: Operagado durante a qual a aeronave remotamente pilotada opera
sem intervencao do piloto no gerenciamento do voo.

ff) OBSERVADOR DE RPA: Observador designado pelo Requerente, devidamente treinado e
qualificado, conforme as orientagcbes da ANAC, como membro da equipe de RPAS que, por meio
da observagdo visual de uma Aeronave Remotamente Pilotada, auxilia o piloto remoto na
conduc¢ao segura do voo.

gg) OPERAGCAO EM LINHA DE VISADA VISUAL (VLOS): Operacdo em VMC, na qual o piloto,

30 enlace de pilotagem difere dos enlaces relacionados a carga Gtil (como sensores), assim como daqueles
relacionados aos sistemas embarcados destinados a fungao de detectar e evitar.

* Os espacos aéreos ATS sao classificados de A até G.

*> Espaco aéreo controlado € um termo genérico que engloba as Classes A, B, C, D e E dos espacos aéreos
ATS.

® No contexto de Aeronaves Remotamente Pilotadas, a exploragdo da aeronave inclui todo o Sistema de
Aeronaves Remotamente Pilotadas. Em algumas regulamentacdes, o “Explorador’ também podera ser
definido pelo termo “Operador”, assim como a “exploragao”, pelo termo “operacgéo”.

(2]
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sem o auxilio de Observadores de RPA, mantém o contato visual direto (sem auxilio de lentes ou
outros equipamentos) com a Aeronave Remotamente Pilotada, de modo a conduzir o voo com as
responsabilidades de manter as separagdes previstas com outras aeronaves, bem como de evitar
colisdes com aeronaves e obstaculos.

hh) OPERAGCAO EM LINHA DE VISADA VISUAL ESTENDIDA (EVLOS): Refere-se a situagéo,
em uma operacdo em VMC, na qual o Piloto Remoto, sem auxilio de lentes ou outros
equipamentos, nao é capaz de manter o contato visual direto com a Aeronave Remotamente
Pilotada, necessitando dessa forma do auxilio de Observadores de RPA para conduzir o voo com
as responsabilidades de manter as separacdes previstas com outras aeronaves, bem como evitar
colisdes com aeronaves e obstaculos, seguindo as mesmas regras de uma operacao VLOS.

i) OPERAGAO ALEM DA LINHA DE VISADA VISUAL (BVLOS): Operagdo em que o Piloto
Remoto ndo consiga manter a Aeronave Remotamente Pilotada dentro do seu alcance visual,
mesmo com auxilio de Observadores de RPA.

ji) OPERAGAO EM LINHA DE VISADA RADIO (RLOS): Refere-se a situacdo em que o enlace de
pilotagem é caracterizado pela ligagdo direta (ponto a ponto) entre a Estagdo de Pilotagem
Remota (RPS) e a Aeronave Remotamente Pilotada (RPA).

kk) OPERAGAO ALEM DA LINHA DE VISADA RADIO (BRLOS): Refere-se a qualquer outra
situacdo em que o enlace de pilotagem n&o seja direto (ponto a ponto) entre a Estacdo de
Pilotagem Remota (RPS) e a Aeronave Remotamente Pilotada (RPA). Nesse contexto, o enlace
eletrbnico é estabelecido de forma indireta, por meio de outros equipamentos (como antenas
repetidoras de sinal, outras RPA ou satélites).

) OPERADORES DE SENSORES: Membro da equipe de operacao do RPAS, responsavel por
operar especificamente os sensores (0pticos, laser, IR, ...) inerentes ao RPAS.

mm) ORGAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO: Expressdo genérica que se aplica,
segundo o caso, a um Centro de Controle de Area (ACC), a um Centro de Operacdes Militares
(COpM), a um Controle de Aproximagao (APP) ou a uma Torre de Controle de Aerédromo (TWR).
nn) ORGAO REGIONAL": Sdo 6rgdos que desenvolvem atividades na Circulagdo Aérea Geral
(CAG) e na Circulagdo Operacional Militar (COM), responsaveis por coordenar agbes de
gerenciamento e controle do espacgo aéreo e de navegacgao aérea nas suas areas de jurisdi¢ao.
00) PILOTO REMOTO: E o piloto, portador de habilitacdo especifica, com base nos critérios
estabelecidos pela ANAC (Registro, Certificagao, Licenga etc.), designado pelo Requerente, que
conduz o voo com as responsabilidades essenciais pela operacao da Aeronave Remotamente
Pilotada.

pp) PILOTO REMOTO EM COMANDO: E o piloto, portador de habilitagdo especifica, com base
nos critérios estabelecidos pela ANAC (Registro, Certificacdo, Licenca etc.), designado pelo
Requerente, sendo o responsavel pela operagao e seguranga do voo.

qq) PLANO DE TERMINAGCAO DE VOO: Conjunto de procedimentos, sistemas e fungbes pré
estabelecidos e planejados para finalizar um voo, da maneira mais controlada possivel, diante de
situagcdes anormais que impossibilitem sua condugdo em condi¢des seguras.

rr) REQUERENTE: Explorador ou Fabricante que solicite a aprovagédo necessaria a operagao do
RPAS.

ss) SERVIGOS DE TRAFEGO AEREO (ATS): Expressdo genérica que se aplica, segundo o caso,
ao Servico de Controle de Trafego Aéreo, prestado por um ACC, APP, TWR ou COpM, ao Servigo
de Informacdes de Voo (prestado por todos aqueles mais a Estagdo RADIO) e ao Servico de
Alerta (prestado por todos estes).

tt) SISTEMA DE AERONAVE NAO TRIPULADA (UAS): Aeronave que ¢ empregada sem piloto a
bordo e seus elementos associados, podendo ser remotamente pilotada ou totalmente auténoma.
uu) SISTEMA DE AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPAS): E a Aeronave
Remotamente Pilotada (RPA), sua(s) estagdo(des) de pilotagem remota, o enlace de pilotagem e
qualquer outro componente, como especificado no seu projeto.

vv) SISTEMA DE CONTROLE DO ESPAGO AEREO BRASILEIRO (SISCEAB): Sistema que tem
por finalidade prover os meios necessarios para o gerenciamento e o controle do espacgo aéreo e
360 servico de navegagao aérea, de modo seguro e eficiente, conforme estabelecido nas normas
nacionais e nos acordos e tratados internacionais de que o Brasil seja parte. As atividades
desenvolvidas no ambito do SISCEAB sao aquelas realizadas em prol do gerenciamento e do
controle do espacgo aéreo, de forma integrada, civil e militar, com vistas a vigilancia, segurancga e
defesa do espaco aéreo sob a jurisdicdo do Estado Brasileiro. O DECEA é o Orgdo Central do

»
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SISCEAB.

ww) SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO): Sistema que
apresenta objetivos, politicas, responsabilidades e estruturas organizacionais necessarias ao
funcionamento do Gerenciamento da Seguranga Operacional, de acordo com metas de
desempenho, contendo os procedimentos para o Gerenciamento do Risco.

xx) SISTEMA DE SOLICITAGAO DE ACESSO AO ESPAGO AEREO POR RPAS (SARPAS):
Sistema desenvolvido para facilitar o processo de solicitagcdo de acesso ao espago aéreo por
RPAS pelos usuarios desse segmento aeronautico. O SARPAS funciona em plataforma web,
podendo ser acessado pela rede mundial de computadores (internet).

yy) VOO IFR: Voo efetuado de acordo com as regras de voo por instrumentos.

zz) VOO VFR: Voo efetuado de acordo com as regras de voo visual.

AA) ZONA DE APROXIMAGAO OU DE DECOLAGEM: Para fins de entendimento do constante
desta Diretriz, considera-se Zona de Aproximagao ou de Decolagem, a area compreendida entre a
cabeceira da pista até a distancia de 5 Km (cinco quildmetros), com um feixe de abertura de 30°
(15° para cada lado do eixo de aproximagao ou de decolagem). Exemplo: Zona de Aproximagao
da cabeceira 15 do Aeroporto Internacional do Galeao: « Eixo da Cabeceira em uso: 150° (Pista
15);. » Feixe: 135° até 165°; e » Da cabeceira da pista até a distancia de 5 Km (cinco quildmetros).
BB) ZONA DE CONTROLE (CTR): Espago Aéreo Controlado que se estende do solo ou agua até
um limite superior especificado com finalidade de conter os Procedimentos IFR de pouso e
decolagem.

CC) ZONA DE TRAFEGO DE AERODROMO (ATZ): Espaco aéreo de dimensdes definidas
estabelecido em torno de um aerédromo para protegéo do trafego de aerédromo.

DD) ZONA RURAL: Regido geografica nao classificada como Zona Urbana. Locais em que
normalmente nao existem aglomeragbes de pessoas e onde ha baixa concentracdo de
construcdes, sendo marcante a presenca de elementos naturais como rios e vegetacéo.

EE) ZONA URBANA: Espaco ocupado por uma cidade, caracterizado pela edificagao continua e
pela existéncia de infraestrutura urbana, que compreende ao conjunto de servigos publicos que
possibilitam a vida da populagéo.

Abreviaturas:

a) AGL: Acima do Nivel do Solo.

b) ANAC: Agéncia Nacional de Aviacao Civil.

c) ANATEL: Agéncia Nacional de Telecomunicacgdes.

d) ATM: Gerenciamento do Trafego Aéreo.

e) ATS: Servigos de Trafego Aéreo.

f) ATZ: Zona de Trafego de Aerédromo.

g) AVOMD: Autorizacao de sobrevoo do Ministério da Defesa.

h) BRLOS: Além da Linha de Visada Radio.

i) BVLOS: Além da Linha de Visada Visual.

j) C.A.: Certificacdo de Aeronavegabilidade.

k) CAG: Circulacao Aérea Geral.

[) CAOP: Carta de Acordo Operacional.

m) CBA: Cédigo Brasileiro de Aeronautica (Lei n°® 7.565/86).

n) CBMSC: Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Santa Catarina.
0) CINDACTA: Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo.
p) COM: Circulagao Operacional Militar

q) CTR: Zona de Controle

r) DECEA: Departamento de Controle do Espago Aéreo.

s) DGRSO: Documento de Gerenciamento de Risco a Seguranca Operacional.
t) EVLOS: Linha de Visada Visual Estendida.

u) FPV: First Person View (“visdo em primeira pessoa”).

v) IFR: Regras de Voo por Instrumentos.

w) IMC: Condicoes Meteorolégicas de Voo por Instrumentos.

x) MD: Ministério da Defesa.

y) NM: Milhas Nauticas.

z) NOTAM: Notice to Airmen.

N
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aa) OACI: Organizacéao de aviagao civil.

bb) PBN: Navegacdo Baseada em Performance.

cc) PMD: Peso Maximo de Decolagem.

dd) REH: Rotas Especiais para Helicépteros.

ee) RLOS: Linha de Visada Radio.

ff) RNAV: Navegacao Aérea.

gg) RNP: Performance de Navegacgao Requerida.

hh) RPA: Aeronave Remotamente Pilotada.

i) RPAS: Sistema de Aeronave Remotamente Pilotada.
ii) RPS: Estacao de Pilotagem Remota.

kk) RVSM: Separacéao Vertical Minima Reduzida.

II) SARP: Standards and Recommended Practices (instrugdes da OACI).

mm) SARPAS: Sistema de solicitacdo de acesso ao espaco aéreo por RPAS.

nn) SDOP: Subdepartamento de Operacgdes do DECEA.

pp) SISCEAB: Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro.
qq) SGSO: Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional.
rr) SRPV-SP: Servico Regional de Protecao ao Voo de Sao Paulo.
ss) TWR: Torre de Controle.

tt) UAS: Sistema de Aeronave N&o Tripulada.

uu) VANT: Veiculo Aéreo Nao Tripulado (termo obsoleto).

vv) VFR: Regras de Voo Visual.

ww) VMC: Condi¢des Meteorolégicas de Voo Visual.

xx) VLOS: Linha de Visada Visual.

N
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ESTADO DE SANTA CATARINA
CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DE SANTA CATARINA
COMANDO-GERAL (Florian6polis)

RESOLUCAO N° 1, de 25 de janeiro de 2023.

Aprova a Diretriz Operacional N° 28 que dispde sobre as
operacbes com Sistemas de Aeronaves Remotamente
Pilotadas — RPAS (drones) no Corpo de Bombeiros Militar do
Estado de Santa Catarina (CBMSC).

O COMANDANTE-GERAL DO CORPO DE BOMBEIROS MILITAR DE SANTA
CATARINA, no uso de suas atribuicfes legais,

RESOLVE:

Art.  1° Aprovar a Diretriz Operacional N° 28 que dispde sobre as operacdes com
Sistemas de Aeronaves Remotamente Pilotadas — RPAS (drones) no Corpo de Bombeiros Militar
do Estado de Santa Catarina (CBMSC).

Art. 2° Publique-se esta resolugdo em Boletim do Corpo de Bombeiros Militar.

Art. 3° Esta resolucdo entra em vigor na data de sua publicacéo.

Florianopolis, 25 de janeiro de 2023.

Coronel BM FABIANO DE SOUZA
Comandante-Geral do CBMSC
(assinado digitalmente)

(o2}
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