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1 DEFINIGOES E APLICAGOES

a) Este Procedimento Operacional Padrdo aplica-se ao combate a incéndios em veiculos de
passeio, definidos como automdveis com capacidade para até nove passageiros, incluindo o
condutor;

b) As prioridades em uma situagao de incéndio sao, nesta ordem:

1. Busca e resgate de vitimas;

2. Controlar e extinguir o incéndio;

3. Conservar a propriedade; e

4. Preservar o local sinistrado.

¢) Os procedimentos descritos até o item 3 aplicam-se a todos os tipos de veiculos de passeio,
independentemente do sistema de propulsio.

2 PREPARAGAO E PROTEGAO PESSOAL

a) O uso de Equipamentos de Protecdo Individual (EPI), compreendendo a Roupa de Protecao
para Combate a Incéndio Urbano e o Equipamento de Protecdo Respiratéria (EPR), é obrigatério
e indispensavel em todas as etapas do combate;

b) A viatura de combate (ABTR ou AT) deve ser posicionada, preferencialmente, em local elevado
e a uma distancia minima de 30 metros do veiculo incendiado, devendo o transito ser interrompido
na area de atuagao da guarnicao;

¢) A aproximacao ao veiculo deve ocorrer, sempre que possivel, com o vento pelas costas e/ou
pela dianteira do veiculo, formando um angulo aproximado de 45° em relacdo ao seu
comprimento, devendo o afastamento seguir a mesma orientagao;

d) O veiculo deve ser imobilizado por meio de calgos ou outros objetos que impegam o movimento
das rodas, como pedras ou pedagos de madeira;

e) O local deve ser isolado em um raio minimo de 30 metros ao redor do veiculo incendiado; e

f) Deve-se montar um estabelecimento de combate a incéndio com uma linha adutora e duas
linhas de ataque.
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3. DIMENSIONAMENTO DA CENA

a) Avaliar a extensdo do incéndio, as possibilidades de propagagcdo e os riscos estruturais
envolvidos;

b) Verificar a posicao do veiculo (sobre as 4 rodas, tombado ou capotado) e adaptar a rotina de
combate, se necessario;

c) Avaliar a presenga de cargas perigosas, rede elétrica e outros riscos que exijam gerenciamento
prévio ao combate;

d) ldentificar a existéncia de vitimas, reais ou potenciais;

e) Verificar a existéncia de componentes ou sistemas do veiculo que possam gerar gases toxicos,
inflamaveis ou risco de explosao;

f) Avaliar a necessidade de reforgo ou apoio especializado;

g) Monitorar continuamente a necessidade de reabastecimento das viaturas e de recarga dos
cilindros de ar comprimido; e

h) Considerar a disponibilidade e a utilizagdo de sistemas preventivos contra incéndio
eventualmente existentes.

3.1 Abordagem inicial

a) O combate deve ser iniciado o mais breve possivel, de modo a aumentar as chances de
controle do incéndio e minimizar danos, sem prejuizo do cumprimento rigoroso dos protocolos de
seguranga;

b) A abordagem ao veiculo deve considerar a fase do incéndio, o nivel de risco aos combatentes,
os recursos disponiveis e, especialmente:

1. as possibilidades de acesso;

2. a direcao e intensidade do vento; e

3. ainclinacao do terreno.

¢) Havendo vitimas no interior do veiculo, o resgate deve ser priorizado, observando-se que:

1. deve ser utilizado jato de agua neblinado para protegcédo da vitima e do resgatista durante a
operagao de resgate;

2. em caso de veiculo em chamas com vitima em seu interior, deve ser realizada a retirada
emergencial, conforme viabilidade técnica e os protocolos de Resgate Veicular; e

3. devem ser aplicados, imediatamente apds a retirada, os protocolos de Atendimento
Pré-Hospitalar (APH).

d) concluida a abordagem inicial, o Comandante da Guarni¢c&do definira a estratégia de atuacao,
podendo optar por abordagem ofensiva, defensiva ou intermediaria.

3.2 Abordagem Ofensiva

a) A aproximagdo deve ocorrer, sempre que possivel, em um angulo aproximado de 45° em
relagdo ao comprimento do veiculo:
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b) Deve-se aplicar jato d’agua no habitaculo ou no compartimento atingido, assim que possivel,
com o objetivo de reduzir as chamas e, consequentemente, o fluxo de calor;

c) Sempre que viavel, devem ser utilizadas simultaneamente duas linhas de ataque,
observando-se que:

1. a segunda linha pode ser empregada na retaguarda, como prote¢éo da linha principal; e

2. Na indisponibilidade de recursos ou quando as condi¢gbes da cena nido permitirem, o combate
podera ser realizado com apenas uma linha.

d) Caso seja necessario quebrar algum vidro para realizar o combate ou como medida preventiva
a explosdo por extrusdo de gases no habitaculo, deverdo ser observados os seguintes
procedimentos:

1. Aproximac&o em angulo de 45°, conforme mencionado anteriormente; e

2. Utilizacdo de ferramenta longa, como um croque, com aplicagdo simultidnea de jato de agua,
visando a reducgao do risco de queima instantanea.

e) Avaliar a necessidade de ventilacdo forcada, mecanica ou hidraulica. para direcionamento dos
gases; e

f) Sempre que possivel, desligar o veiculo, afastar a chave da ignicdo e interromper o
fornecimento elétrico de baixa tensao (12V ou 24V).

3.3 Abordagem Defensiva

a) A abordagem defensiva deve ser adotada quando:

1. As condi¢gbes do local ou as caracteristicas do incéndio representarem risco elevado aos
combatentes; e

2. Nao houver recursos suficientes para a adogdo de uma abordagem ofensiva.

b) As acdes devem priorizar a contencao da propagacao do incéndio e a protecao de estruturas e
bens ainda ndo atingidos;

c) Sempre que possivel, realizar ventilacdo do ambiente, considerando o direcionamento seguro
dos gases da combustao; e

d) A evolugao do incéndio deve ser monitorada continuamente, devendo-se migrar para a
abordagem ofensiva assim que as condigbes operacionais permitirem.
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4 PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS
4.1 Veiculos com GNV

a) Confirmada a utilizacdo de GNV, deve-se identificar a localizagdo do(s) cilindro(s) e, se
possivel, seu(s) volume(s);

b) Caso o cilindro ndo tenha sido atingido pelo fogo, deve-se proceder ao seu resfriamento
continuo, evitando a presenca de chamas em suas proximidades;

c) Se o cilindro foi ou esta prestes a ser atingido pelo fogo, deve-se evitar a area frontal ao
registro, em razao do risco de jatos de fogo com efeito macarico;

d) O resfriamento do(s) cilindro(s) deve ser realizado com jatos abertos, em forma de chuveiro ou
neblinado, sendo vedado o uso de jato compacto, devido ao risco de ruptura; e

e) Deve-se avaliar a possibilidade de isolamento das areas adjacentes e permitir a queima
controlada do GNV até o seu esgotamento, quando ndo houver condigbes seguras ou recursos
suficientes para contencao do vazamento.

4.2 Veiculos eletrificados (elétricos e hibridos)

a) Condigdes especificas de seguranca:

1. A protecao individual para atendimento a incéndios envolvendo veiculos eletrificados inclui o
uso de luvas de alta tensao (até 1.000 V) sob as luvas de combate a incéndio para os bombeiros
que manipularado o veiculo (abrir portas, capé, porta-malas etc.), bem como, sempre que possivel,
ferramentas com cabos isolados;

2. Caso o veiculo esteja conectado a carregador externo, deve-se, primeiramente, desligar a fonte
de energia e, em seguida, desconectar o cabo do veiculo;

3. Cabos e condutores elétricos identificados pela cor laranja nao devem ser tocados e devem ser
preservados sempre que possivel,

4. A fumaca pode apresentar elevada toxicidade, devendo os gases ser direcionados, sempre que
viavel, para areas isoladas;

5. Pode ser necessario o emprego de grandes volumes de agua, devendo-se monitorar
constantemente a necessidade de reabastecimento; e

6. Em ocorréncias envolvendo multiplos veiculos eletrificados envolvidos, deve ser implantado o
Sistema de Comando em Operagdes (SCO).

b) Identificar sinais de fuga térmica (combustao interna da bateria de alta tensdo), como chiados,
estalos, grande volume de fumaca branca e aumento rapido da temperatura;

¢) Redobrar a cautela ao circular ao redor do veiculo, devido ao risco de jatos de fogo oriundos da
bateria, especialmente pelas laterais;

d) Aplicar agua para reduzir as chamas e, sempre que possivel, resfriar a bateria de alta tensao;
e) Sempre que viavel, desabilitar a rede de alta tensdo por meio dos dispositivos de emergéncia
previstos pelo fabricante, como fusivel de emergéncia, algca de corte ou interruptor de servico;

f) Monitorar a temperatura com o uso de camera térmica considerando a ocorréncia encerrada
somente quando a temperatura permanecer abaixo de 50°C por, no minimo, 30 minutos;

g) Durante o rescaldo, aplicar agua diretamente nos orificios da bateria, quando tecnicamente
viavel;

h) Evitar o giro das rodas, em raz&o do sistema de regeneracao de energia (KERS);

i) Considerar a possibilidade de reignicoes tardias, por até 48 horas apds o combate, orientando o
responsavel pela guarda do veiculo quanto a necessidade de isolamento em raio minimo de 15
metros; e
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j) O uso de equipamentos especificos, como esguichos adaptados, mantas ignifugas, macacos ou
elevadores hidraulicos, entre outros, deve seguir as recomendagdes de cada fabricante, cabendo
ao Comandante da Operacao decidir quanto a conveniéncia e oportunidade de sua utilizagao.

5 RESCALDO E FINALIZAGAO

a) Durante o rescaldo, o uso de EPIs permanece obrigatorio;

b) Deve-se utilizar jato mole (dgua em baixa pressao) para o resfriamento das superficies e, se
disponivel, aplicacao de espuma;

c) O responsavel pela guarda do veiculo deve ser orientado quanto aos cuidados necessarios e
aos riscos potenciais durante sua movimentagao; e

d) O isolamento do local e 0 acionamento da pericia devem ser realizados conforme os protocolos
especificos.

Floriandpolis, data da assinatura digital.

Coronel BM VANDERVAN NIVALDO DA SILVA VIDAL
Chefe do Estado-Maior-Geral do CBMSC
(assinado digitalmente)
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